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Voruntersuchung zum Anschluss von Homberg (Efze) an die Bahn

Ziele der Untersuchung

 Uberpriifung der Méglichkeiten der (Wieder-) Herstellung eines Anschlusses an die
Main-Weserbahn

o Zwei wesentliche Varianten:

* Moglichkeit der Reaktivierung der ehemaligen Kanonenbahn zwischen Homberg und
Schwalmstadt

* Neubau einer Stichstrecke nach Wabern oder Borken
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Voruntersuchung zum Anschluss von Homberg (Efze) an die Bahn
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Der Untersuchungsraum - Pendlerverflechtungen

Starke der Auspendel-
beziehungen (> 99)
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Quelle: Nahverkehrsplan Schwalm-Eder-Kreis 2014-2019, IGDB
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Sozialversicherungspflichtig
Beschaftigte
(Stand: 30.06.2008)

Der Untersuchungsraum

Pendlerverflechtungen

GroBe und Richtung der
Pendelbeziehungen (> 99)

Faktor
Einpendler zu
Auspendlern
(in Klammern:
Anzahl Gemeinden)

Ei llerabersd
Il cber200(n)

- 1,75 bis unter 2,00 (0)

. 1,50 bis unter 1,75 (1)
| 1,25 bis unter 1,50 (0)

1,00 bis unter 1,25 (1)

Auspendleraberschuss
0,75 bis unter 1,00 (2)

0,50 bis unter 0,75 (5)

. 0,25 bis unter 0,50 (8)

0 25 km

. 0,00 bis unter 0,25 (9)

Quelle: Nahverkehrsplan Schwalm-Eder-Kreis 2014-2019, IGDB
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4 Landkreis
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Der Untersuchungsraum - S
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Quelle: Nahverkehrsplan Schwalm-Eder-Kreis 2014-2019, IGDB nach
Regierungsprasidium Kassel 2009 0o
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Voruntersuchung zum Anschluss von Homberg (Efze) an die Bahn

Variante 1 — Reaktivierung der Kanonenbahn

Bahnhaltepunkte entlang der Strecke
* Homberg (Efze)

* Homberg-Sondheim

* Homberg-Wernswig

* Frielendorf

* Frielendorf-Leimsfeld

* Schwalmstadt-Ziegenhain Nord

* Schwalmstadt-Treysa

Gewerbegebiete entlang der Strecke
 Homberg Siid
e Ziegenhain-Nord

* Treysa-Ost
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Variante 1 — Reaktivierung der Kanonenbahn
Zustand der Strecken und Bahnhaltepunkte

Bahnhof Homberg (Efze); Quelle: eigene Aufnahme Bahnhaltepunkt Frielendorf; Quelle: eigene Aufnahme
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Voruntersuchung zum Anschluss von Homberg (Efze) an die Bahn

Variante 1 — Reaktivierung der Kanonenbahn
Zustand der Strecken und Bahnhaltepunkte

Bahnhaltepunkt Leimsfeld; Quelle: eigene Aufnahme Gleise vor dem Bahnhof Treysa; Quelle: eigene Aufnahme
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Aufwand der Reaktivierung

* Wie konnen die drei wesentlichen Bereiche Standsicherheit, Verkehrssicherheit, Betriebssicherheit
abschlieBend bewertet werden?

* Wie steht es um die Tragfahigkeit/Stabilitat des Untergrundes?

* Welcher A?ufwand ist notwendig, um die vorhandenen Gleise in einen betriebsbereiten Zustand zu
versetzen?

* Wie viel Aufwand ist fiir die Entfernung der Vegetation erforderlich, um ein ausreichendes
Lichtraumprofil herzustellen?

* Des Weiteren muss im Detail geklart werden, wie die 10 Bahniibergange entlang des
Streckenabschnitts zu sichern sind.

* Ein Planfeststellungsverfahren ware nicht notwendig, da die Strecke noch durchgehend gewidmet
ist.
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Variante 2 — Neubau einer Strecke nach Wabern
oder Borken
e Grundsatzlich mehrere Linienverlaufe denkbar

* Optionale Haltepunkte: Hebel und/oder Unshausen
e Streckenlangen zwischen 10 km und 15 km
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Variante 2 — Vor- und Nachteile der Untervarianten

* Aus verkehrsplanerischer Sicht ware Wabern als Anschlusspunkt zu bevorzugen:
* Hohere Bedienungshaufigkeit
 Uberregionale Verbindungen auch durch einzelne ICE-Halte
* Direkter Weg zum Oberzentrum Kassel

 Der Aufwand fiir den Neubau ist in beiden Fallen ahnlich hoch
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Borken - Homberg
Homberg - Malsfeld-Ostheim - Homberg
Kniillwald - Homberg

Homberg - Borken-Singlis - Homberg
Schwarzenborn/Melsungen - Kniillwald - Homberg
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Voruntersuchung zum Anschluss von Homberg (Efze) an die Bahn

Kostenschatzung der beiden Varianten

* Reaktivierung

» Streckenbegehung und -erfassung notwendig

* Nimmt man die Ausgaben bei vergleichbaren Strecken als Vergleichswert, kommt man auf
Reaktivierungskosten von rund 10 Mio. €

e Streckenneubau
 Annahme: Standard km-Preis (nach Berechnung des Umweltbundesamtes): 750.000 € pro km
» Streckenlange bis Wabern: rund 12 km
 Demnach kame man auf Kosten von 9 Mio. €
* Darin sind folgende Kosten nicht enthalten:
* Planungskosten

* Grunderwerb
* LarmschutzmafBnahmen und AusgleichsmaRnahmen Naturschutz

* Sicherung Bahniibergange
* Sonderbauwerke wie Briicken, Weichen etc.
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Voruntersuchung zum Anschluss von Homberg (Efze) an die Bahn

Forderung und Forderhohe

* Grundsatzlich forderfahig waren beide Vorhaben

* Insgesamt bis zu 85% Forderung moglich:
* 70% gemal dem Mobilitatsfordergesetz
* 5% aus dem kommunalen Finanzausgleich

« ,Bis zu 10 Prozent konnen ggf. entsprechend der finanziellen Leistungsfahigkeit der
Antragstellerin oder des Antragstellers und ihrer oder seiner diesbeziiglichen Stellung im
Finanz- und Lastenausgleich gewadhrt werden. Sie konnen im Einzelfall auch bei einer
Uberortlichen Bedeutung gewdhrt werden.”?

Richtlinie des Landes Hessen zur Forderung von MaRBnahmen nach dem Mobilitatsfordergesetz, April 2021
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Vergleich der beiden Varianten

Variante Reaktivierung Variante Neubau

Aufwand des Verfahrens Punkte: 3 von 5 Punkte: 1 von 5
Notwendige Schritte: Notwendige Schritte:
° Standardisierte Bewertung (ggf. vereinfachtes ° Standardisierte Bewertung

Projektdossierverfahren) . Machbarkeitsstudie

° Machbarkeitsstudie

° Betriebskonzept
° Planung der Haltepunkte . e
* Betriebskonzept ° Planung der Haltepunkte
* el O . Planung von Larmschutz- und AusgleichsmaRnahmen
. Planfeststellungsverfahren inkl. Anh6rungen
. Klarung der Besitzverhaltnisse bei betroffenen
Grundstiicken

° Grundstuckserwerb

3 Forderantrage
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Vergleich der beiden Varianten

Variante Reaktivierung Variante Neubau

Realisierungskosten Punkte: 4 von 5 Punkte: 2 von 5

(Entfernung Vegetation, Bauwerkgutachten, Sicherungstechnik, (Briickenbauwerke, neue Trasse, Grunderwerb, Haltepunkte)
Haltepunkte)

Fahrtzeit nach Kassel Punkte: 2 von 5 Punkte: 3 von 5
Uber Treysa: 75 bis 90 Min. Uber Wabern: 50 bis 70 Min.
Fahrtzeit nach Marburg Punkte: 4 von 5 Punkte: 3 von 5

Uber Treysa: 60 Min. Uber Wabern: 65 bis 80 Min.
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Vergleich der beiden Varianten

Variante Reaktivierung
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Variante Neubau

Betriebskonzept/Fahrplan

ErschlieBung Homberg (Efze)

ErschlieBung weiterer Ortschaften

ErschlieBung von Schulstandorten in
Homberg (Efze)

Punkte: 4 von 5

Stundentakt ohne grolRe Standzeiten mit zwei Fahrzeugen
realisierbar (Standzeit in Treysa konnte zum Aufladen genutzt
werden)

Punkte: 1 von 5

Mit Busanschluss akzeptabel

Punkte: 3von 5

Ortsteile von Homberg, Frielendorf und Treysa

Punkte: 1 von 5

Keine Schulstandorte in der Ndhe, nur mit Umstieg auf Bus
erreichbar.

Punkte: 2 von 5

Lange Standzeiten oder 30-Minuten-Takt (voraussichtlich ein
Uberangebot)

Punkte: 2 von 5

Mit Busanschluss akzeptabel

Punkte: 2 von 5

Direktverbindung, evtl. ein Zwischenhalt in Hebel bzw.
Unshausen

Punkte: 3 von 5

Bahnhaltepunkt in der Nahe der Erich-Kastner-Schule denkbar.

Bei der Einrichtung eines Bahnhaltepunktes in der Nahe der
Kasseler StraRRe ware die Hermann-Schafft-Schule in fuRlaufiger
Distanz.
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Vergleich der beiden Varianten

_ Variante Reaktivierung Variante Neubau

Gesamtbewertung Punkte: 22 von 40 Punkte: 18 von 40

* GrofRtes Problem: mangelhafte ErschlieBung des Stadtgebiets (beide Varianten), die Verkniipfung
mit dem bestehenden Busnetz hatte in beiden Fillen oberste Prioritat.

* Kanonenbahn: Bessere Verbindung nach Marburg | Streckenneubau nach Wabern: bessere
Verbindung nach Kassel.

» Aufwand: Bei der Reaktivierung deutlich geringer (und im Gegensatz zum Neubau keine
yversteckten Kosten“).
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Voruntersuchung zum Anschluss von Homberg (Efze) an die Bahn

Unsere Empfehlungen

* Die Strecke der Kanonenbahn zwischen Homberg (Efze) und Schwalmstadt nicht
entwidmen und damit den Vorgaben aus dem Regionalplan folgen.

* Die mogliche Reaktivierung im Rahmen einer Machbarkeitsstudie inklusive
Betriebskonzept und Kostenschatzung im Detail priifen.

e Zur Kosten-Nutzen-Bewertung entweder eine standardisierte Bewertung oder ein
vereinfachtes Projektdossierverfahren anstreben.

* Parallel dazu einen Diskussionsprozess iuiber einen moglichen Streckenneubau
Richtung Wabern einleiten.

* Beide Prozesse (die mogliche Reaktivierung sowie den Streckenneubau)
ergebnisoffen angehen.
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!





